
A tax system and environment
friendly laws. A target combi-
nation to encourage ecological
choices taken by people and
companies. This was the objec-
tive of law 7/4/2003 no. 80,
which gave the Government the
task to reform the tax system,
specifying that the reshaping of
the excise duties had to be
based on the protection of
health and of the environment
and also favor the use of envi-
ronment friendly products. The
proxy has however expired and
no success has been achieved at
all regarding the excise duties.
The LPG automobile, favored
by the carbon tax, interrupted
in 2000, was particularly dam-
aged by this situation. Of to-
day’s economic trend, an inter-
vention on the gas excise duties
seems close to hand, in order to
face the increase of gas prices.
According to the operators, the
Government must reduce the
excise duty, thus solving the fis-

cal problems connected to the
LPG automobile. According to
the opposition party, the Bill
gives the Government the re-
sponsibility of carrying out an
ecological and fiscal reform
within the field of sustainable
development promotion and
environmental modernization
of economy. This was thor-
oughly described by M.P Vigni,
the first subscriber. The propos-
al contains various measures
with the aim of spreading envi-
ronment friendly mobility –
from biogas to electric vehicles,
from hydrogen to LPG and
CNG. Here is a description of
the reshaping: facilitated fi-
nancing for the purchase of au-
tomobiles that do not pollute
and save energy; the revision of
automobile taxes, proportion-
ate to thin dust and greenhouse
emissions; permanent fiscal in-
centives in order to favor the
purchase or the changing of
cars to CNG or LPG. 

Fiscalità ed ecocompati-
bilità. Un binomio su cui
puntare per incoraggia-

re scelte ecologiche di privati
ed imprese.
In questa direzione andava la
L. 7/4/2003 n. 80, che dele-
gava al Governo la riforma del
sistema fiscale,  precisando
che la rimodulazione delle ac-
cise deve tenere conto della
salvaguardia della salute e del-
l’ambiente privilegiando l’uti-
lizzo di prodotti ecocompatibi-
li. Ma la delega è scaduta e sul-
le accise si registra il nulla di
fatto. Ne è danneggiato in par-
ticolar modo il GPL auto, che
aveva ottenuto un poco di giu-
stizia fiscale solo con la car-
bon tax, interrotta nel 2000.
Nell’attuale congiuntura eco-
nomica, sembra vicino un in-
tervento sulle accise dei carbu-
ranti per far fronte al caro-pe-
trolio e secondo gli operatori è
indispensabile che il Governo
riduca l’accisa sul GPL e meta-

no risolvendo il problema fi-
scale che lo affligge. Dall’op-
posizione, la proposta di legge
Delega al Governo per la
riforma fiscale ecologica e
interventi in materia di
promozione dello svilup-
po sostenibile e di moder-
nizzazione ambientale
dell’economia, come ci ha
raccontato l’on. Vigni, primo
firmatario. La proposta con-
tiene numerose misure per la
diffusione della mobilità eco-
compatibile, dai biocarburanti
ai veicoli elettrici, dall’idroge-
no al GPL e metano. Citiamo
la rimodulazione delle accise; i
finanziamenti agevolati per
l’acquisto di mezzi poco inqui-
nanti che consentano rispar-
mio energetico; la revisione
delle tasse automobilistiche,
proporzionali alle polveri sot-
tili e ai gas serra emessi; incen-
tivi fiscali permanenti per fa-
vorire acquisto e trasformazio-
ne di auto a metano o GPL. 
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1 GPL, metano, biodiesel, ga-
solio emulsionato: i carburanti
meno inquinanti già ora dispo-
nibili in attesa dell’idrogeno,
per il quale dovremo attendere
più di 10 anni. Secondo uno
studio di Euromobility e del-
l’Istituto sull’Inquinamento At-
mosferico del CNR, un incre-
mento di sole 500.000 auto a
GPL comporterebbe un rispar-
mio per lo Stato (grazie alla di-
minuzione delle malattie pro-
vocate dalle emissioni da traffi-
co) di ben 400 milioni di euro.
Quali interventi ritiene possibi-
li per diffonderne l’uso? 

1. Diffondere l’uso di carbu-
ranti meno inquinanti è un
obiettivo essenziale. Dovrebbe
essere  una delle misure  princi-
pali per fronteggiare  l’emer-
genza smog nelle città. Pur-
troppo  il governo  non mostra
alcuna  sensibilità in questa di-
rezione. Ne abbiamo  avuto
conferma  nella discussione
parlamentare  sul decreto  leg-
ge  in materia di interventi  per
ridurre  l’inquinamento atmo-
sferico  nelle aree urbane.  I sol-
di stanziati dal governo  sono
del tutto insufficienti: solo  140
milioni di euro,  non da subito
ma dal 2006, per rinnovare il
parco autobus. E gli emenda-
menti presentati  dall’opposi-
zione  per promuovere l’uso  di
carburanti  più puliti sono stati
tutti respinti dal centrodestra.

2 I carburanti gassosi hanno
una lunga tradizione nel nostro
Paese. Le aziende del settore
sono 10.000 con 50.000 ad-
detti, un fatturato interno di
1.700 milioni di euro ed un ex-
port di 500 milioni, ma stanno
vivendo un pericoloso mo-
mento di crisi, dovuto princi-
palmente alla concorrenza del
gasolio che è tra i maggiori re-

sponsabili delle alte concentra-
zioni di polveri sottili. Quali so-
luzioni adottare, visto l’irrinun-
ciabile contributo di GPL e me-
tano per l’abbattimento delle
emissioni inquinanti e la neces-
sità di salvaguardare la leader-
ship dell’industria italiana a li-
vello internazionale?

2. Favorire la diffusione  di car-
buranti  meno inquinanti non è
più rinviabile se si vuole  pro-
teggere la salute  dei cittadini
ed attuare  politiche ambientali
coerenti  con il Protocollo di
Kyoto. GPL e metano, in parti-
colare, vanno  incentivati attra-
verso agevolazioni  fiscali sul
costo  del carburante. Bisogna
incentivare anche  l’installazio-
ne  degli impianti  sugli autovei-
coli ed estendere la rete di di-
stribuzione  sul territorio.

3 Il GPL autotrazione subisce
in Italia una tassazione elevatis-
sima rispetto alle indicazioni
della UE. La sproporzionata
accisa che grava sul GPL
(0.1566 euro/litro) ne condi-
ziona fortemente la competiti-
vità. Tutti gli operatori da anni
chiedono una rimodulazione
delle accise che consenta la di-

1 LPG, methane, biodiesel,
emulsified gas oil: the less
polluting fuels already avail-
able now while we wait for
hydrogen, for which we
might have to wait more than
10 years. According to a
study by Euromobility and by
CNR’s Institute on Air Pollu-
tion, an increase of just LPG
500.000 would mean saving
the State (owing to the
diminution of traffic emis-
sions related illness) a good
400 million euro. What inter-
ventions would you consider
possible to diffuse their use? 

1. The wide use of less pollut-
ing gas is an essential objec-
tive. It should be one of the
major measures used to face
the smog emergency in cities.
Unfortunately the Govern-
ment shows no sensitivity in
this particular direction. This
has been confirmed by the
parliamentary discussion on
the law decree regarding the
reduction of air pollution in
urban areas. The money allo-
cated by the Government is
certainly not enough: only
140 million euros, beginning
from 2006, in order to reno-

vate buses. The center-right
party has rejected the amend-
ments forwarded by the op-
position party to promote the
use of cleaner gas. 

2 Gaseous fuels have a long-
standing tradition in our
country. There are 10.000
companies in the sector with
50.000 workers, with an in-
ternal turnover of 1.700 mil-
lion euro and export for 500
million, but they are going
through a very dangerous cri-
sis, mainly because of compe-
tition from gas oil, which is
one of the most responsible
for the high concentration of
particulates. What solutions
should be adopted, consider-
ing the unassailable contri-
bution of LPG and methane
for the diminishing of pollut-
ing emissions and the need to
safeguard Italian industry’s
leadership at an internation-
al level?

2. The wide spread use of less
polluting gas can no longer
be postponed if we want to
protect our citizens’ health
and enact environmental
policies that are coherent
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minuzione dell’eccessivo cari-
co fiscale sul GPL. L’occasione
per un intervento sulla tassa-
zione dei prodotti energetici è
offerta sia dal recepimento del-
la nuova Direttiva dell’Unione
Europea 2003/96/CE - che
considera per il GPL auto
un’aliquota di
accisa pari a
0.0688 eu-
ro/litro - sia
dalla Legge
delega fisca-
le. Ritiene an-
che lei giusto
tassare meno
chi meno in-
quina?

3. Assoluta-
mente sì. Ab-
biamo pre-
sentato una
proposta di legge  sulla fiscali-
tà ecologica – di cui sono pri-
mo firmatario – che proprio
per questa ragione  prevede
la rimodulazione  delle accise
sui carburanti in rapporto  al
loro  impatto ambientale.  So-
no assolutamente convinto
che la fiscalità ecologica  deb-
ba diventare  la leva fonda-
mentale  per orientare lo svi-
luppo  verso  la sostenibilità
ambientale.

4 I veicoli a gas circolano an-
che in caso di limitazioni al
traffico dovute all’ inquina-

mento. Da alcuni anni lo Sta-
to incentiva la trasformazione
delle auto a GPL e metano,
ma i finanziamenti finiscono
presto e dopo pochi mesi il
mercato si ferma di nuovo.
Questa altalena allontana de-
cine di migliaia di utenti e fer-

ma fabbriche e officine. I posti
di lavoro persi sono già alcune
migliaia in tutta Italia: non ri-
tiene che i veicoli che utilizza-
no trazione elettrica, GPL e
metano dovrebbero usufruire
di forme incentivanti regolari
e stabili nel tempo, che inoltre
consentirebbero all’industria
una razionale programmazio-
ne degli investimenti?

4. Certo. Gli incentivi sono
efficaci se hanno continuità
nel tempo, se  cittadini ed im-
prese  possono contare su re-
gole certe e chiare.

with Kyoto. In particular the
use of LPG and CNG should
be spurred through tax con-
cessions on gas costs. Auto-
mobile installations should
also be promoted along with
the distribution network all
over the territory.

3 In Italy,
LPG for mo-
bile applica-
tions very
highly taxied
compared to
EU recom-
mendations.
The dispro-
p o r t i o n e d
duty that
burdens LPG
(0.1566 eu-
r o / l i t r e )
strongly con-

ditions its competitiveness.
Operators have all been de-
manding an adjustment of
duties for years, to allow di-
minishing excessive taxation
loads on LPG. The opportu-
nity for an intervention on
taxation of energy products
is offered both by the recep-
tion of European Union Di-
rective 2003/96/EC  - which
prescribes a duty quota for
automotive LPG of 0.0688
euro/litre – and for the tax
delegation Law. Do you also
think that it is right to tax less
those who pollute less?

3. Absolutely yes. We have
forwarded a Bill on the ecolog-
ical tax system – I am the pro-
moter of it – and it is based on
the reshaping of the excise du-
ties on gas and the impact on
the environment. I am ab-
solutely convinced that the tax
system must become the main
incentive for environmental
sustainable development. 

4 Gas driven vehicles can
transit even during pollution
caused traffic limitations.
For a few years, the State has
been providing incentives to
transform cars into LPG or
methane, but financing ends
quickly and after a few
months the market stops
again. This swinging discour-
ages dozens of thousands of
users and stops factories and
workshops. Lost workplaces
already count for thousands
throughout Italy: do you not
think that cars who use elec-
tric motion, LPG and
methane should be benefit-
ing from incentives that are
regular and stable through-
out time, which would also
allow the industry to plan in-
vestments rationally?

4. Of course. Incentives are
effective if they continue in
the long run, if citizens and
companies can count on
clear and certain rules.
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